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Alta velocita
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necessaria

per gli europei
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INTERVENTO

UNA FERROVIA CHE PORTERA LITALIA NELLEUROPA DI DOMANI

di Antonio Patuelli
ccorre fareunosforzodira-
zionalita per superare talu-
ne contrapposizioni sul-
I’Alta Velocita.

Innanzitutto, € necessario consta-
tare che geograficamente I'ltalia ¢ al
centrodel Mediterraneo, macinlarga
parte perifericanellageografia euro-
pea, quandolacompetitivita delleim-
prese & non poco basatasull’efficienza
delle infrastrutture materialieimma-
teriali. L’Alta Velocita ferroviaria e in
Italiala piligrande modernizzazione
realizzata decennidopolanascitadel
sistemaautostradale. Oraillacerante
dibattito sulcompletamentodell'Alta
VelocitafraTorino e Lione vasupera-
to conqualche sforzologico: infatti,1a
questione non e innanzitutto realiz-
zare omeno|'Alta Velocita fra Torino
eLione, mabenaltra. Sitrattadiavere
presenteil quadro pitampio nelqua-
lelaTorino-Lionesiinserirebbe. Essa,
infatti,non éunatrattaaséstante, ma
unaparte deiben pitampi progettidi

Alta Velocita che potranno (o meno)

attraversare anche partid’Italiacon-

nettendoil nostro Paese ainnovativi
corridoi di trasporti europei.

Non é una
trattaa sé
stante ma
una parte
di ben piu
ampi
progetti di
Alta velocita

LaLione-Torino &, infatti, solouna
importante connessione dialcuniitine-
rarichedovrannocollegarebenpitive-
locementevarie partid’Europa, inparti-
colare, da Lisbona, Madrid e Valencia
perBarcellona,aLione, Torino, Milano,
Trieste, Lubiana, Budapeste Kiev(evi-
ceversa),inorizzontale, fraEste Ovest,
nonchéinverticale,daLondra,il Belgio
e porti francesi, Parigi, Lione, Torino,
Genovaeinoltre Milanoel’altavelocita
italiana(eviceversa). Quindinonsitrat-
tadiunaquestionesoltantoitalo-fran-
ceseetantomenodiunproblemaesclu-
sivamenteitaliano, bensidiunainnova-
tivainfrastrutturadicuioccorreaverela
pienaconsapevolezzadelle potenzialita
cheessapotrarealizzarein futuro.Infat-

1i, visonodiversicorridoiditrasportiin-
novativicheattraverserannol’Europa,
fral’Atlantico e'Est, frail Mar Balticoe
PAdriatico, fraOrientee Occidente, frai
maridel Nordeil Mediterraneoedaltri.

Insomma, occorre alzare il livello
dell'orizzonte di questa discussione

per non essere paralizzati da visioni

‘troppo “italo-centriche”. Semmai, ¢

utile consultare gli attidel Parlamento
Subalpino di Torino, del 25 giugno
1857, quando Camillo Cavour, Presi-
dente del Consiglio e Ministro degli

Esterie delle Finanze dell’allora Stato
Sardo-Piemontese, affronto la pro-
spettivadellarealizzazione diunnuo-
vo tratto di collegamento in galleria
frale due partidelle Alpi e affermoin
particolare che: «finché il Moncenisio
noné perforato, finchélalocomotiva
non corre senza interruzione da Tori-
no alla frontiera, i vantaggi che deb-
bono provenire dalla strada ferrata

sonomonchieincompleti, siarispetto
allasicurezzadelle comunicazioni, sia
rispetto alla economia della spesa e
del tempon». Cavour aggiunse signifi-
cativamente che «il Paese nonricave-
ral'utilita, che da questa strada deve

aspettare, finché lacomunicazione sia

completa. Raggiunto questo scopo,
voi potete essere certi di vedere au-

mentarsiinunagrandissima propor-
zione e il commercio di transito e
quello di esportazione».

Insomma, ora la questione non &
tanto la Torino-Lione dell'oggi e del
vicino domani, mal’inserimentodel-
I'Italia, alle migliori condizionidieco-
nomicita ed efficienza direalizzazio-
ne, inunadelle fondamentaliinnova-
tive vie di comunicazione ferroviaria
dell’Europa del domani.
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